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1.Siguranta si uneltele in atelier

l. Siguranta in atelier

Tmbracati-vd corespunzitor pentru a preveni prinderea hainelor
largi in piesele mobile. Folositi ochelari de protectie, masti de
praf sau de protectie sau alte imbracaminte si echipamente de
protectie atunci cand este necesar. Nu surprindeti si nu
distrageti atentia nimanui in timp ce foloseste o unealta
electrica. Depozitati deseurile combustibile intr-un recipient
metalic acoperit.

Il. Unelte
Exista unelte mecanice manuale si unelte electrice

cum ar fi dremeluri, freze manuale, burghie cu impact
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lll. Echipament individual de protectie (EIP)

Echipamentul individual de protectie, denumit in mod obisnuit
,EIP”, este un echipament purtat pentru a reduce la minimum
expunerea la pericole care cauzeaza leziuni si boli grave la locul
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de munca.

2.Instrumente de masurare

I. Calibru

Soplerele sau sabloanele sunt un instrument folosit pentru a
masura dimensiunile liniare ale unui obiect sau ale unei gauri; si
anume, lungimea, latimea, grosimea, diametrul sau adancimea
unui obiect sau a unei gauri.

Multe tipuri de sublere permit citirea unei masuratori pe o
scala riglata, un cadran sau un afisaj digital electronic.



O asociere comuna este cu sublerele care utilizeaza o scala
vernier glisanta.

Sublerele sunt utilizate in multe domenii, cum ar fi ingineria
mecanica, prelucrarea metalelor, silvicultura, prelucrarea
lemnului, stiinta si medicina.

. - e
———

1.Componente de masurare

-Falci mici interioare folosite pentru a masura diametrul intern
al unui obiect.

- Sonda de adancime sau tija de adancime: utilizata pentru a
masura adancimile unui obiect sau ale unei gauri.

- Scala principala marcata la fiecare milimetru si ajuta la
masurarea corecta a lungimii pana la 1mm.



2.Precizie

Sublerele sunt instrumente de masurare precise care pot
masura cu precizie pana la 0,01 mm.

Il. Micrometre

Un micrometru este un instrument care masoara dimensiunea
unei tinte prin inchiderea acesteia. Unele modele sunt chiar
capabile sa efectueze masuratori in unitati de 1 um. Spre
deosebire de sublerele portabile, micrometrele respecta
principiul lui Abbe, ceea ce le permite sa efectueze

masuratori mai precise.

lll. Indicatoare

masuratori Un indicator este un afisaj de un anumit tip care
arata o masuratoare.



Tipurile comune de indicatoare sunt cadranele si cantarele.

3.Elemente de fixare si cuplu

I. Elemente de fixare

Un element de fixare este un dispozitiv hardware care uneste
sau fixeazd mecanic doua sau mai multe obiecte impreuna. In
general, elementele de fixare sunt utilizate pentru a crea
imbinari nepermanente; adica imbinari care pot fi
indepartatesau demontate fara a deteriora componentele de

Tmbinare.
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Lock Nuts Shear Nuts Wing Nuts Nylon Insert Nuts

Flat Washers Spring Washers Cup Washers Square Plate Washers  Repair Washers Tooth Lock Washers

Pop Rivets Multi-Grip Rivets Large Flange Pop Rivets Solid Head Rivets

Il. Cuplu de strangere

O cheie dinamometrica este o unealta utilizata pentru a
controla si aplica un cuplu specific unui element de fixare

cum ar fi un surub sau o piulita. Este un element fundamental in
mecanica generala, operatiunile de schimbare a anvelopelor si
industriile de intretinere si reparatii industriale, pentru a asigura

siguranta clientilor.




4.Tipuri de motoare

Motoarele transforma combustibilul in energie mecanica. Doua
tipuri principale sunt motoarele in doi timpi si in patru timpi,

fiecare cu mecanisme si aplicatii distincte.
Motoare in doi timpi:

Finaleaza un ciclu de putere in doua miscari ale pistonului. Sunt
usoare, simple si adesea utilizate in motociclete, drujbe si
utilaje mici. Cu toate acestea, sunt mai putin eficiente din punct
de vedere al consumului de combustibil

si produc mai multe emisii.
Motoare in patru timpi:

Finaleaza ciclul in patru miscari ale pistonului: admisie,
compresie, putere si evacuare. Sunt mai eficiente din punct de
vedere al consumului de combustibil, mai durabile si produc
mai putine emisii. Acestea sunt utilizate in mod obisnuit in
autoturisme si motociclete mai mari.

Concluzie: Fiecare tip de motor are avantajele si aplicatiile sale.
Intelegerea acestor diferente ajuta la selectarea si intretinerea
corespunzatoare a motoarelor.



5.Piese motor

Principalele piese interne ale motorului si functiile
acestora:

I. Bloc motor

Fundamentul motorului. Contine cilindrii, unde are loc arderea
si gazduieste alte componente esentiale.

Il. Piston

Se misca in sus si in jos in interiorul cilindrului. Este responsabil
pentru comprimarea amestecului aer-combustibil si transferul
fortei de la ardere la arborele cotit.



lll. Biela

Conecteaza pistonul la arborele cotit si transmite miscarea
pistonului catrearborele cotit.

IV. Arborele cotit

Converteste miscarea liniara a pistoanelor in miscare de rotatie
care actioneazarotile vehiculului.

V. Arborele cu came

Deschide si inchide supapele de admisie si evacuare ale
motorului la momentul corect. De obicei, este actionat de
arborele cotit prin intermediul unei curele de distributie sau a
unui lant.

VI. Supape (de admisie si evacuare)

Supapa de admisie permite amestecului aer-combustibil sa intre
in camera de ardere, in timp ce supapa de evacuare elibereaza
gazele arse.

VII. Curea/Lant de distributie

Sincronizeaza miscarea arborelui cotit si a arborelui cu came,
asigurand deschiderea si inchiderea supapelor la momentul
potrivit Tn timpul cursei pistonului.



VIII. Chiulasa

Se afla deasupra blocului cilindrilor si gazduieste arborele cu
came, supapele si bujiile. Sigileaza partea superioara a camerei
de ardere.

IX. Bujie (la motoarele pe benzina)

Aprinde amestecul aer-combustibil din camera de ardere cu o
scanteie electrica.

X. Baie de ulei (Batter)

Amplasat in partea de jos a blocului motor, acesta stocheaza
uleiul de motor utilizat pentru lubrifiere.
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6.Sisteme de lubrifiere

Sistemele de lubrifiere sunt proiectate pentru a furniza
lubrifianti componentelor masinilor in miscare care intra in
contact intre ele. Acesti lubrifianti sunt vitali pentru reducerea
frecarii dintre suprafetele care interactioneaza, cum ar fi
angrenaje, fusuri, rulmenti, lanturi, matrite, suruburi, cilindri,
supape si cabluri.

I. Ulei de motor

Principalul lubrifiant utilizat in motoare. Formeaza o pelicula
subtire intre suprafetele metalice, reducand frecarea si uzura.
Uleiurile de motor variaza in vascozitate si pot fi minerale,
semisintetice sau complet sintetice.

Il. Pompa de ulei

Aspira uleiul din baia de ulei si il circula sub presiune in tot
motorul catre piesele critice cum ar fi arborele cotit, arborele cu
came si trenul de supape.

l1l. Filtru de ulei

Indepéarteaza impuritatile precum murdaria, particulele
metalice si namolul din ulei pentru a preveni deteriorarea
motorului.



IV. Baia de ulei (baterie)

Depoziteaza uleiul de motor in partea de jos a motorului. De
asemenea, este locul unde uleiul se intoarce dupa circulare.

V. Galerii de ulei

Canale din blocul motor si chiulasa prin care curge uleiul pentru
a ajunge la toate componentele in miscare.

VI. Supapa de suprapresiune

Impiedica cresterea excesiva a presiunii uleiului, ceea ce ar
putea deteriora garniturile sau alte componente.

VII. Tipuri de sisteme de lubrifiere

1. Sistem cu carter umed

Cel mai comun. Uleiul este stocat in baia de ulei de sub motor.

2. Sistem cu carter uscat

Utilizat in motoarele de
performanta sau de curse.
Uleiul este stocat intr-un
rezervor separat, oferind o
lubrifiere mai buna in
conditii extreme.




7.Sistem de racire

Sistem de racire, aparat utilizat pentru a mentine temperatura
unei structuri sau a unui dispozitiv sa nu depaseasca limitele
impuse de nevoile de siguranta si eficienta.

I. Radiator

Un radiator este componenta cheie a sistemului de racire a
motorului. Rolul sau principal este de a dispersa un amestec de
antigel si apa prin aripioarele sale, care elibereaza o parte din
caldura motorului in timp ce absoarbe aer rece inainte de a
continua sa treaca prin restul motorului.

Il. Lichid de racire

Un lichid de racire este o substanta, de obicei lichida, care este
utilizata pentru a reduce sau regla temperatura unui sistem. Un
lichid de racire ideal are o capacitate termica mare, vascozitate
scazuta, este cost redus, netoxic, inert chimic si nu provoaca si

nici nu promoveaza coroziunea sistemului de racire.

I1l. Pompa de apa

Pompa de apa impinge lichidul de racire din radiator prin
sistemul de racire, in motor si inapoi la radiator.



IV. Cauzele supraincalzirii

Daca este supraincalzit, uleiul dintr-o transmisie mecanica isi
pierde capacitatea de lubrifiere, in timp ce fluidul dintr-un
cuplaj hidraulic sau convertor prezinta scurgeri sub presiunea

creata.
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8.Sistemul de alimentare

Sistemul de alimentare este
alcatuit din rezervorul de
combustibil, pompa, filtru si
injectoare sau carburator, si
este responsabil pentru livrarea
combustibilului catre motor,
dupa cum este necesar.
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I. Carburator

Un carburator este un dispozitiv utilizat de un motor cu ardere
interna pe benzina pentru a controla si amesteca aerul si
combustibilul care intra in motor.

Il. Injector de combustibil

Un injector de combustibil este un dispozitiv pentru atomizarea
si injectarea combustibilului intr-un motor cu ardere interna.

Injectorul atomizeaza combustibilul si il forteaza direct in
camera de ardere in punctul precis al ciclului de ardere.

Fuel Injector (Cross Secticon)
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l1l. Filtru

Un sistem de filtrare a combustibilului este un sistem de filtrare
independent care recircula combustibilul pentru a elimina
contaminarea precum particulele si apa.

IV. Livrarea combustibilului

Tn loc sa fie nevoie sa c3latoriti la statiile de alimentare, livrarea
mobila de combustibil va asigura ca aveti intotdeauna acces la
combustibilul specific de care aveti nevoie la fata locului.

V. Inlocuirea filtrului

Filtrul de combustibil este crucial pentru sanatatea motorului,
eliminand contaminantii din combustibil. Semnele unui filtru
infundat includ probleme de pornire, mers in gol si oprire.
Intervalele de inlocuire variaza in functie de varsta si utilizarea
vehiculului, variind de la 32.000 la 240.000 km, modelele mai
noi avand adesea o durata de viata.



9.Sistem electric |

|. Baterii

Bateriile stocheaza si
furnizeaza energie electrica.
O baterie auto furnizeaza
energia necesara pentru
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pornirea motorului si 065

alimenteaza, de asemenea,

accesoriile electrice atunci
cand motorul este oprit.

Il. Demaroare

Demaroare, care sunt motoare
electrice care initiaza rotatia
motorului. Fara demaror, motorul nu
ar putea sa se roteasca si sa inceapa sa
functioneze singur.




Il. Alternatoa re Main Parts of the Alternator

Alternatoare, care sunt responsabile pentru
generarea de electricitate odata ce motorul
functioneaza. Alternatorul incarca bateria si
furnizeaza energie sistemelor electrice ale

vehiculului.

10.Sistem electric Il

Aceste componente sunt esentiale pentru protejarea circuitelor
si asigurarea functionarii electrice in siguranta

ntr-un vehicul.

l. Sigurante

Sigurantele sunt dispozitive de siguranta care
previn supraincarcarile electrice prin
intreruperea circuitului atunci cand curentul
este prea mare.

Il. Lumini

Sisteme de iluminare a vehiculelor, inclusiv
faruri, stopuri si lumini interioare.



Ill. Rele

Releele au fost un alt subiect important.
Un releu este un comutator actionat
electric care permite unui circuit de
putere redusa sa controleze unul de
putere mai mare.

11.Sistem de franare

I. Frana cu tambur

O frana cu tambur este o frana care utilizeaza frecarea cauzata
de un set de saboti sau placute care preseaza spre exterior pe o
piesa rotativa in forma de bol numita tambur de frana.

WHEEL CYLINDER




Il. Frana cu disc

O frana cu disc este un tip de frana

CALIPER

care utilizeaza etrierele pentru a ASSEMELY
strange perechi de placute pe un
disc pentru a crea frecare. ot

ROTOR

Ill. Sistem de franare antiblocare (ABS)

Un sistem de franare antiblocare este un sistem de franare
antiderapant de siguranta utilizat la aeronave si pe vehicule
terestre, cum ar fi masini, motociclete, camioane si autobuze.
ABS functioneaza prin impiedicarea blocarii rotilor in timpul
franarii, mentinand astfel contactul de tractiune cu suprafata
drumului si permitand soferului sa mentina mai mult control
asupra vehiculului.

Anti-lock Braking System

[Parts, Types & Working|

Control Madule Brake Booster

Wheel Sensors
Master
Cylinder

Modulator Unit

1
Braking Point 1
1

|
Without ABS

Wheel Sensors

Brake Disc




12.Transmisie

O transmisie (numita si cutie de viteze)
este un dispozitiv mecanic care utilizeaza

un set de angrenaje - doua sau mai multe

angrenaje care lucreaza impreuna -
pentru a schimba viteza, directia de
rotatie sau multiplicarea/reducerea
cuplului intr-o masina.

. Manuala

Tn cazul unei transmisii manuale,
soferul trebuie sa selecteze treapta de
viteza corecta si sa cupleze sau sa
decupleze ambreiajul. Transmisia
utilizeaza o volanta, o placa de presiune
si un ambreiaj pentru a cupla si decupla
motorul de la transmisie. Volanta si
placa de presiune sunt conectate la
motor.

Il. Automata

Transmisie automata, aranjament de
angrenaje, frane, ambreiaje, o actionare
fluida si dispozitive de guvernare care
modifica automat raportul de viteza dintre
motor si rotile unui automobil.

Parts of a Manual Transmission

gear shint &

shift rod
shift fork

input shaft

idier gear



13.Suspensie si directie

. Amortizoare

Amortizoarele sunt dispozitive asemanatoare pompelor care
mentin anvelopele vehiculului in contact cu suprafata drumului
prin controlul reculului arcurilor de suspensie. Atata timp cat

anvelopele vehiculului raman in contact cu drumul, directia,
manevrabilitatea drumului si raspunsul la franare vor fi optime,
contribuind la siguranta dumneavoastra.

Il. Mecanisme de directie

Volanul roteste un pinion, care misca o
cremaliera inainte si inapoi pentru a directiona
rotile. Acest mecanism transforma miscarea
circulara a volanului Tn miscare liniara, care este
aplicata rotilor masinii prin intermediul unor tije
de directie si al unei fuzete.




14.Diagnosticare

I.Diagnosticare la bord (OBD)

OBD este prescurtarea de la
Diagnosticare la bord si este un sistem
informatic din interiorul unui vehicul
care urmareste si regleaza performanta
unei masini. Acest sistem informatic de
bord colecteaza informatii din reteaua

de senzori din interiorul vehiculului, pe
care sistemul le poate utiliza apoi pentru a regla sistemele
masinii sau pentru a alerta utilizatorul cu privire la probleme.

Il. Coduri de eroare de diagnosticare (DTC)

DTC-urile (coduri de eroare de diagnosticare), denumite si
coduri de eroare ale motorului, sunt utilizate pentru a identifica
si diagnostica defectiunile unui vehicul sau ale unui echipament
greu. Cand sistemul de diagnosticare la bord (OBD) al unui

vehicul detecteaza o problema, acesta activeaza codul de
eroare corespunzator.




15.Prezentare proiect

Lucrez la doua strunguri CNC verticale, unde realizez un disc
inelar, iar piesa dureaza 7 minute.

Acesta este materialul pe care vom realiza discurile inelare.




l. Prima parte

Mai intai vom pune materialul in CNC-ul din stanga si apasam
pedala pentru a-| face sa stea nemiscat, dupa aceea inchidem
usa si apasam butonul verde de pe pedala pentru a incepe
procesul. Dupa acest proces, materialul va arata ca in imaginea
din mijloc, scoatem materialul din CNC si il punem pe o masa
unde vom introduce un disc rotund in material si il vom lovi cu
un ciocan pentru a-l fixa in material. Dupa ce am terminat de
lovit cu ciocanul, il intoarcem si il introducem in CNC-ul din
dreapta, unde vom realiza discurile inelare. Procesul este
acelasi, materialul va fi taiat, dar nu complet, astfel incat sa nu
zboare din CNC. Dupa ce procesul este finalizat, lovim piesa cu
un ciocan pentru a o scoate din material.




Il. A doua parte

Vom pune discul inelar invers in CNC cu picioare speciale, ca in
prima imagine de mai sus, astfel incat sa putem obtine aceeasi

fata pe ambele parti. Dupa ce este gata, scoatem discul din CNC
pentru a-l pute curata de aschii metalice si apoi il masuram cu
un subler pentru a vedea daca este bun.




